Linea Lecco-Milano

Orario invernale 2000-2001

20 gennaio 2001

La simulazione rappresenta la Lecco-Milano, linea ad alto traffico passeggeri specie nelle fasce orarie 6-9 e 17-20.

Il fascio binari è stato costruito riportando in modo più fedele possibile la situazione reale, riducendo, per motivi di spazio, solo le tracce utilizzate nella realtà per il movimento merci. Sono stati inseriti nel tracciato anche i binari di precedenza, anche se nella simulazione sono utilizzati solo raramente, in quanto nel file orario non sono attualmente previsti i treni merci.

La linea Lecco-Milano via Calolziocorte-Carnate, permette di gestire il traffico passeggeri di numerosissime linee limitrofe: Lecco-Colico, Lecco-Monza (via Oggiono-Molteno-Besana), Lecco-Como, Lecco-Bergamo-Brescia (via Calolziocorte), Milano-Bergamo (via Carnate-Ponte San Pietro), Seregno-Carnate, e soprattutto la tratta Monza-Milano della linea Chiasso-Como-Milano, che presenta anche un discreto numero di treni internazionali.

Per quanto riguarda l’orario, basato sull’invernale 2000-2001, non sono stati previsti i treni festivi, che avrebbero creato problemi di gestione dei materiali nelle stazioni. È necessario infatti assegnare il materiale rotabile nelle stazioni di Lecco, Calolziocorte, Carnate-Usmate, Monza, Sesto San Giovanni e Milano Greco Pirelli, gestendo in maniera oculata i binari di arrivo e partenza dei treni.

Il nome della stazione (tranne che per Lecco e Carnate-Usmate), coincide con il F.V. della stazione, ed indica da che parte numerare i binari.

Per ottimizzare la gestione della linea, dopo aver attivato tutti i segnali permissivi, consiglio (in linea di massima):

1. Stazione di Lecco:

a) Binario 1 per linea Lecco-Oggiono

b) Binario 2 per linea Lecco-Colico (So)

c) Binario 3 arrivi dei treni in transito da Milano per So o treni a breve stazionamento a Lecco

d) Binario 4 arrivi dei treni in transito da So per Milano

e) Binario 5 arrivi e partenze dei treni per Bergamo (Bg)

f) Binario 1 tr. In genere usato per i treni a spola Milano-Lecco

2. Stazione di Calolziocorte (attualmente in corso lavori di ristrutturazione della linea, risulta di gestione un po’ particolare):

a) Binario 1 di corretto tracciato per Bg o deviato per Milano

b) Binario 2 deviato da Bg o da Milano (per i treni diretti)

c) Binario 3 corretto tracciato da Milano (per i treni regionali) o stazionamento per i treni metropolitani (R231xx) da Lecco

d) Binario 4 non utilizzato per il traffico passeggeri

e) È previsto, come nella realtà, il segnale di avanzamento sull’illegale lato Lecco (linea attrezzata per l’uso promiscuo dei binari)

3. Doppio binario di recente realizzazione tra Calolziocorte ed Airuno: non è attrezzato per l’uso promiscuo dei binari, ed è gestito con blocco elettrico manuale. È previsto, come nella realtà, il segnale di avanzamento sul binario illegale ad Airuno.

4. Stazione di Olgiate M.-Calco-Brivio:

a) Stazione nella quale si effettuano gli incroci di tutti i regionali ad orario cadenzato delle linea Lecco-Milano: di norma deviata per i treni provenienti da Lecco e corretto tracciato per quelli provenenti da Milano

5. Stazione di Carnate-Usmate:

a) Riceve le linee da Ponte San Pietro (PSP) e Seregno

b) Il binario 4 può essere utilizzato per i treni che stazionano a Carnate da/per PSP e da/per Milano PG (R231xx).

c) Il binario 1 può essere utilizzato per i treni che stazionano a Carnate da/per Seregno

d) Lato Arcore non è nella realtà attrezzato per ricevere treni dal binario illegale, ma ho comunque previsto un segnale per poterlo fare.

6. Stazione di Arcore:

a) Consiglio (anche se nella realtà è gestita da D.M.) di lasciare attivi i segnali in forma automatica (come peraltro previsto dalla situazione d’impianto reale)

7. Stazione di Monza:

a) Binari 3 e 7 per lo stazionamento dei rotabili.

b) Binario 6 da/per la linea Lecco-Monza via Oggiono (Og)

c) Binari 4 e 5 per la linea Lecco

d) Binari 1, 2 e 3 per la linea Chiasso

e) Nella realtà raramente il binario 3 viene utilizzato per la linea Lecco

f) Frequentemente viene utilizzata come stazione di istradamento verso la destinazione finale (Mi G. vs. MiC.)

8. Stazione di Sesto San Giovanni:

a) Spesso termine corsa dei treni della linea Lecco-Monza via Oggiono

b) I treni giunti sul binario 2 da Lc (cosa che consiglio), possono essere portati in manovra sul binario di precedenza, marcato Station:SSG P, e quindi indirizzati nuovamente verso Lc dal binario 3 (o meno frequentemente 1)

9. Stazione di Milano Greco Pirelli:

a) Solitamente gestisce l’istradamento dei treni provenienti da Milano verso Lecco o Chiasso

b) Vi attestano le linee per Milano Lambrate, Milano Centrale (MiC. MiC2 è utilizzata nella realtà per il traffico locomotive che non è simulato nell’orario), Milano Porta Garibaldi (bivio Mirabello) e Milano Certosa (Milano cintura, non utilizzato dall’orario)

c) Binario 5: treni da Lambrate (MiL) per deposito (DG)

d) Binario 6: non ha marciapiede!

e) Binari 7-8-9: treni da Lambrate per Greco e riassegnazione per Lambrate

f) Treni da deposito (DG): conviene farli avanzare in manovra su corretto tracciato verso MiC2d raggiungendo la stazione fittizia Greco manovra (e mantenendo il segnale permissivo successivo sul rosso), invertirne la direzione dopo aver scelto il binario cui sono stati assegnati e lì dirigerli nuovamente in manovra.

g) Treni per deposito (DG) da Monza: conviene farli avanzare in manovra verso MiC2d raggiungendo la stazione fittizia Greco manovra (e mantenendo il segnale permissivo successivo sul rosso), invertirne la direzione dopo aver selezionato l’itinerario verso il binario 5e lì dirigerli nuovamente in manovra.

Probabilmente si tratta solo di una descrizione sommaria, ma spero sia utile per gestire la linea con il minor ritardo possibile.

Buon divertimento.

Stefano A. Ferrari

