Script e icone per i segnali francesi — versione@del 1/05/2015

Questo archivio compresso contiene tutte le icogke gcript da utilizzare per ottenere i segnainicesi della
rete SNCF in Traindir 3(funzionano solo a partire dalla versione 3.83).ddande grazie a Denis Auger e
Freddy Dulepa: Denis ha disegnato il primo pacohfgncese, che poi Freddy ha esteso coinvolgendomi
spiegandomi il funzionamento dei segnali, cosidohéo potuto sistemare, combinare e ampliare i saopt
per ottenere questo pacchetto.

Sono simulati i segnali luminosi delle linee norinfehrré, segnali di blocco e di avviso), poichéinee TGV
non hanno segnali, ma solo la ripetizione in mawkiella velocita da mantenere o raggiungere.

Rispetto al sistema italiano ci sono 3 differenigaificative:

1) I'limiti di velocita imposti per le deviate (£0B0 o 60 km/h) si intendono sempre dal primo séaralino
all'ultimo, non dal segnale, anche se il prograntinraporra dal segnale.

2) | segnali che avvisano o che impongono una talgossono fare solo una dalle due cose, quiagiso
di una ulteriore deviata viene dato con il giallpetanto non risulta distinguibile da un avviswidi impedi-
ta; il macchinista si adeguera alla seconda vélagiposta non appena vede il secondo segnale.

3) Ci sono 3 aspetti per il “rosso”: il doppio roggarré) e il rosso imperativo vero e proprio, sugerabile;
il rosso singolo (semaphore) e permissivo dopadsp e viene usato nei segnali di blocco (in thaie

imperativo) e verso i binari di scalo (anche inrdér, che perd non impone I'arresto); il rosso peggiante e
superabile in marcia a vista fino a max. 15 km/bhansenza fermarsi, per I'inoltro su un binariougto (in

traindir si usa quindi per le fusioni con ctrl+&jc

Installazione |

Aprire I'archivio, selezionare tutti i file e coplanell’apposita cartella, tenendo conto di quasggue.

Il programma prevede al momento una sola cart@ta pegnali, quella specificata nella scheda “Aenbé”
del comando Modifica | Preferenze, pertanto il patto € compatibile con gli altri pacchetti segnialimodo
da poter essere scompattato nella stessa cartefipicamenteC:\ Progranmi\ Trai ndir3\ Segnali — €
consentire cosi la creazione di scenari misti.

In previsione del fatto che saranno disponibili pesrpiu pacchetti (Giappone, Stati Uniti), perog mssere
consigliabile utilizzare una cartella separata pgni pacchetto (ad esempi®\ Programri\ Trai ndir3
\ Segnal i _SNCF) e modificare il puntamento del programma quanaambia sistema.

Sommario dei segnali disponibili \

e Segnale di blocco manuale a 2 luci, rimasto orrold some segnale di partenza di semplici stazioni d
incrocio su linee a un solo binario.

e Segnale di arresto differito a 4 luci (disque) rdteaormai solo come segnale di protezione di samnpli
stazioni di incrocio con blocco manuale su linesmaolo binario.

e Segnali di avviso puro (avertissement) a 4 ludi lipee in cui i segnali di blocco non sono connatée

e Segnali di blocco intermedio a 3 luci o 3 +2 lunigrado di avvisare una deviata).

e Segnali di protezione (carré) a 4 luci eventualmetutati di 2 e/o 4 luci ausiliarie per I'avwis@dfimpo-
sizione di un limite di velocita per deviata.

e Segnali bassi di manovra, nelle due forme impesativininfluente, da usarsi rispettivamente da goli
accoppiati a un segnale di protezione.

e Segnale fittizio che rappresenta un tronchino (toégre indica via impedita ai segnali precedenti.

! Programma realizzato da Giampiero Caprino, chensamente ringrazio per I'eccezionale simulatoret@neealizzato,
e per tutti gli adattamenti che hanno reso possibfunzionamento di questo package.



Per tutti i segnali imperativi & previsto un aspegpecifico per le fusioni con ctrl+click (rossanpeggiante)
e uno per gli itinerari di manovra (rosso fiss@tetminati da un limite di velocita minore di 25 /kno dalla
presenza di un segnale basso imperativo.

\ Descrizione degli script |

Lo schema di nomenclatura & semplice: "sncf" (dtgee della rete), sottolineatura, nome del segmsten-
sione tds. Salvo quando diversamente specificato (segnallaico automatici), tutti i segnali si piazzano
utilizzando il pulsante dell’'editor a 1 vela. P#etiori dettagli si veda la descrizione di ogngsale.

sncf_bloc_man. tds
sncf _di sque. tds

Segnali rispettivamente di partenza e di protezotgidlocco manuale, rimasti orm

solo in semplici stazioni di incrocio (tipicamerden due soli scambi tallonabili a ri-

torno elastico e ingresso solo in corretto tracgiat linee a un solo binario.

Il segnale di protezione non ha avwviso e quin@idllo-Rosso impone solo I'arresto

differito, cioé entro il primo scambio a valle degnale. L'ingresso in stazione sara

poi comandato verbalmente.

sncf_bloc.tds
sncf_bloc_R tds

Segnali di blocco automatico a 3 luci, da piazaarénea utilizzando l'icona de
I'editor a 2 vele. Il secondo si usa per l'ultimimdco prima dei segnali di protezio
di bivi o stazioni, poiché & dotato delle due lgalle orizzontali per gli avvisi d
deviata (R). Le luci ausiliare sono fisse per ikB@h e lampeggianti per i 60 km
mentre l'automatismo va attivato all'inizio dellamsilazione con il comand
“Segnali automatici al verde”.

sncf_carre. tds
sncf_carre_R tds
sncf_carre_RR tds
sncf_carre_R RR tds

— D 1
o = o]

Segnali di protezione e partenza a 4 luci (il ro8stoppio), eventualmente dotati

delle due luci gialle orizzontali per gli avvisi deviata (R) e/o delle due luci gia
verticali per I'imposizione di velocita (RR). Leduausiliare sono fisse per i 30 kn
e lampeggianti per i 60 km/h.

sncf_avert.tds

Segnale di avviso puro a 4 luci da usare come awdes segnali di blocco e di prot
zione sulle linee in cui il blocco non e concatenafa usato anche nascosto a pi
1200 m dal segnale di protezione del blocco manfsate _di sque. t ds), per evita;
re che i segnali precedenti ne diano 'avviso serdi dasncf _bl oc_nan. t ds.

sncf _dep. tds
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Segnale basso imperativo (ferma il treno) da usaréinari di scalo; la sua presenza

attiva I'aspetto rosso permissivo nei segnali digzione e di blocco.

sncf _man. tds

Segnale basso ininfluente (non ferma il treno) skrsi in combinazione con un se-

gnale di protezione quando ci sono itinerari véis@ari di scalo. Va piazzato a va
del segnale di protezione (senza scambi in mezaoyarcollegato subito a monte
esso. Si apre quando il segnale di protezione érabje (anche rosso).

sncf_heurtoir.tds

Segnale sempre rosso (marcare l'apposita opzidree$igoresenta come un trong
no; va collegato all'ultimo elemento di binariorpa di un‘uscita, per bloccarla.
Rende coerenti i segnali precedenti, e i trenesneranno invece di uscire.

le
di

hi-

2 Non forzabile in Traindir.

Aspetto | Significato

R “Carré” ossia via impedita imperativa. Il segnatre superabile finché non cambia aspetto o

R non si ricevono istruzioni specifiche di superarlo.

Vi “Carré violet” ossia via impedita imperativa ginerario di manovra (segnale basso). Il segnale
non e superabile finché non cambia aspetto 0 nooesiono istruzioni specifiche di superarlo.

R “Semaphore” ossia via impedita permissiva. Dopodsta il segnale & superabile con marcia a
vista (max 15 km/h), aspettandosi un ostacolo guigavanti) o un itinerario di manovra.

R« “Marche & vue” ossia marcia a vista (max 15 knsé@hza obbligo di arresto, aspettandosi un
ostacolo (treno con cui fondersi).

G R “Disque” ossia arresto differito: arrestarérdno entro il primo scambio che segue (la distanza
sara sufficiente, visto che il segnale non ha @)yis attendere li I'ordine di entrare in stazione.

G “Avertissement” ossia awviso di via impeditapibssimo segnale e rosso.

Gy “Pre-avertissement” ossia avviso anticipato diimigedita: il prossimo segnale mostra avviso di
via impedita ed € a meno di 1200 dal segnale ssimeshe é chiuso.



Aspetto | Significato
G G “Ralentissement” ossia avviso di rallentamenlitgprossimo segnale impone i 30 km/h sugli
scambi che lo seguono.
Gx Gx | “Ralentissement” ossia avviso di rallentamentopribssimo segnale impone i 60 km/h sugli
scambi che lo seguono.
G G Come G-G, ma il prossimo segnale mostra avviséadimpedita ed &€ a meno di 1200 dal segnale
successivo, che e chiuso.
Gx
Gx Gt | Come G-G4, ma il prossimo segnale mostra avviso di via infpedd € a meno di 1200 dal
segnale successivo, che e chiuso.
Gx
G “Rappel ralentissement” ossia rallentamento: rédlena 30 km/h entro il primo scambio che
G segue.
Gx | “Rappel ralentissement” ossia rallentamento: rélena 60 km/h entro il primo scambio che
Gy | segue.
G Come G/G, ma il prossimo segnale mostra avvisaedimpedita ed &€ a meno di 1200 dal segnale
G successivo, che e chiuso.
Gx
Gx | Come G/G,, ma il prossimo segnale mostra avviso di via intpedd € a meno di 1200 dal
G segnale successivo, che e chiuso.
Gx
G Come G/G, ma il prossimo segnale é rosso o impnakealui un limite di velocita.
G
G
Gx | Come G/Gy, ma il prossimo segnale é rosso o impone anchenllimite di velocita.
Gx
G
V “Voie libre” ossia via libera alla velocita dellmea almeno fino al prossimo segnale.
Vx Via libera rallentando a 160 km/h entro il prossisegnale, che non é V.
Questo aspetto si usa solo su linee a velocita imagti 160 km/h e va attivato ripetendoil
limite di linea a valle del segnale (se < 165 knofserendo una stazione fittizia ‘X'.
B “Manouvre” ossia via lilbera su itinerario di nwuma (segnale basso), a max 30 km/h.
By Come B, ma la prossima via impedita € molto vi§gmano di 400 m).

R, G, V, Vi, B = Rosso, Giallo, Verde, Violetto,dico; il pedica indica lampeggiante.

Gli aspetti di alcuni segnali derivano dai segnadiccanici precedenti:

Carré (quadrato): era un cartello quadrato diviso inuddyati (due bianchi e due rossi) e di notte meatra
due luci rosse, come oggi nei segnali luminosi;laana libera si ribaltava a faccia in su, mostiasi di
taglio. Per i segnali di manovra il quadrato et#otuioletto Earré viole), come la luce oggi.

Semaphore(semaforo): era un cartello rettangolare rossaleiml’'ala dei nostri segnali meccanici, ma
ruotava nel centro diventando obliquo; di notte @& una luce rossa o verde, come oggi nei segnali
luminosi.

Avertissemenfavviso): era un cartello a losanga giallo (e diité&y mostrava una luce gialla, come oggi nei
segnali luminosi) che a via libera si ribaltavaeda in su, mostrandosi di taglio.

Disque (disco): era un cartello rotondo rosso (e di nottestrava una luce rossa) montato insieme al
precedente e che come lui si ribaltava a facciauiquando non rilevante; entrambi i cartelli erano
visibili per I'arresto differito (da cui le luci & di oggi), solo la losanga gialla per I'arrestostazione
(segnale di partenza chiuso) e nessuno per ilitcafsegnale di partenza aperto).

Ralentissementra un cartello triangolare giallo con la pumaalto, montato di fianco alla losanga gialla
dell’avviso, e anch’esso si ribaltava a facciaunmostrandosi di taglio, quando non rilevante.

Rappel ralentissemengra un cartello triangolare giallo con la pumtdbasso, montato di fianco alla losanga
gialla della protezione e sopra al quadrato rossodo; anch’esso si ribaltava a faccia in su, naostosi
di taglio, quando non rilevante.



Nomenclatura icone |

Le icone seguono questo schema di nomenclatunanalettere minuscole per il tipo, una sequeniattire
minuscole per indicare la sequenza dei colorinssd@e. xpm

30

sav: Segnale di avviso puro (avertissement).

sbloc: Segnali di blocco automatico (3 luci) o maley2 luci).

scar: Segnale di protezione semplice con il doppsso (carré).

Sw: Segnale di protezione con il doppio rosso &aerle due luci gialle verticali per I'impos
zione del limite di velocita (fisse: 30 km/h, langgganti: 60 km/h).

SWW: Segnale di blocco a 3 luci con le due lucllgiarizzontali per I'avviso di deviata (fisse:
km/h, lampeggianti: 60 km/h).

Sww....car: Segnale di protezione con il doppio ragsore) e le due luci gialle orizzontali per I'ésw
di deviata (fisse: 30 km/h, lampeggianti: 60 km/h).

SWWW: Segnale di protezione con il doppio rosser@)ee tutte le 4 le luci ausiliarie di cui sopra.

sdepot: Segnale basso di manovra a 2 luci (vioketimnco).

sipcs: Segnale di protezione del blocco manuakbe)(ah).

sheur: Tronchino, per bloccare le uscite.

Colori e orientamento

b,ry,g,p,w:

Colori usati nelle sequenze di lupiesto, rosso, giallo, verde, violetto, bianco.

N,S,W,E:

Per treni che vanno verso l'alto, il basssinistra, a destra.




