MILANO ROGOREDO
(simulazione realizzata da Marco Castagna)
La stazione di Rogoredo venne attivata nel 1891 come punto di passaggio dei treni merci provenienti dall’allora Parco Sempione attraverso la linea di cintura sud e divenne stazione nel 1908, lavorando per il paese di Rogoredo, successivamente inserito nel territorio del comune di Milano. A partire dagli anni cinquanta la stazione vide un incremento di traffico, dovuto all’espansione urbanistica della città di Milano e alla presenza di importanti stabilimenti nella zona sud-orientale della città.

Negli anni ottanta vennero iniziati i lavori di ammodernamento, con la demolizione del fabbricato viaggiatori originario e la costruzione di quello attuale, posto in posizione arretrata per ricavare lo spazio necessario alla costruzione degli attuali binari 1 e 2. 

Nella zona merci sono stati ricavati cinque nuovi binari tronchi, ai quali si attestano i treni del servizio suburbano S2 Mariano Comense-Milano Rogoredo; inoltre a Milano Rogoredo effettuano fermata i treni del servizio S1 Saronno-Lodi ed è prevista la futura estensione al servizio S13 Milano Bovisa-Pavia e ad altri servizi.
Alla stazione Rogoredo afferiscono le seguenti linee:

- direzione sud:
· Milano-Genova (punti ingresso GE)
· Milano- Bologna linea tradizionale (punti ingresso BO-LL)
· Milano-Bologna linea veloce (punti ingresso BO-LV)
- direzione nord e ovest:
· Cintura sud (punti ingresso PR)
· Cintura est (detta anche “linea degli orti” – punti ingresso CI)

· Passante (punti ingresso PA)
· Linea merci verso Milano-Smistamento (e linea MI-VE – punti ingresso SM)

· Linea Milano-Genova in direzione Lambrate-Centrale (punti ingresso LB-GE)
· Linea Milano-Bologna in direzione Lambrate-Centrale (punti ingresso LB-BO)
Gli itinerari esterni sud verso BO e GE sono codificati secondo il seguente principio:

- nome itinerario <XXXX o XXXX> = itinerario di corretto tracciato

- nome itinerario XX<XX o XX<<XX o XX>XX o XX>>XX = itinerario deviato

La simulazione utilizza il nuovo metodo di generazione casuale dei ritardi direttamente dal file orario e durante l’esercizio sono previste alcune situazioni particolari nella fascia oraria dall’inizio fino alle 17.00, ragion per cui suggerisco di non aprire i segnali a libero transito. Per i treni coinvolti è prevista l’attivazione del comando “traininfo” a mezzo apposito pedale. Verificate sempre l0ora di partenza di un treno in sosta prima di aprire l’itinerario. In particolare il treno ESCity9815 entra da LB-GE e sosta 15’ per guasto prima del segnale di protezione, quindi NON bisogna aprirgli alcun itinerario prima dell’ora prevista per la partenza


Per quanto riguarda il tracciato vorrei precisare due cose. Per ragioni di spazio e di migliore rappresentazione dei due rami del bivio verso la cintura sud non è stato rappresentato il punto in cui la linea verso il passante sottopassa la linea di cintura. Sempre per ragioni di spazio ho preferito riprodurre i binari di ricovero come tronchini separati invece di farli confluire nel tronchino parallelo al ramo deviato vero la linea di cintura sud.

Come mia abitudine non ho usato la funzione “Length” ed ho rappresentato i treni con icone realistiche.


I treni merci non corrispondono all’orario realie perché sono stati presi a prestito dalla simulazione MI-BO per sveltire i tempi di realizzazione; i treni viaggiatori rispettano l’orario che era in vigore fino al 12 giugno scorso in quanto la stesura dell’orario di Milano Rogoredo ha proceduto di pari passo con quella di Milano Centrale e quindi rivedere tutto l’orario con le VCO del 13.6 avrebbe ulteriormente allungato i tempi.

Buon divertimento.








Marco Castagna

